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PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO RELATIVO AO PROJECTO DE EXECUCAO:
“IC9 — ALBURITEL/TOMAR (IC3)
SUBLANGO ~ ALBURITEL/NG DE CARREGUEIROS”
(Medidas de Minimizacao)

1. INTRODUCAO
1.1. Instrucdo do Procedimento de AIA

O Estudo de Impacte Ambiental na fase de projecto de execugdo (medidas de minimizacdo) diz
respeito ao Estudo Prévio, do IC 9 lango - Vidigal/Tomar que estd contemplado no Plano
Rodoviario Nacional 2000 como Itinerario Complementar n.0 9 (1C9).

No seguimento do procedimento de (AIA) do Estudo Prévio (EP) referido anteriormente, o
Instituto de Estradas de Portugat (IEP), na qualidade de entidade proponente e licenciadora,
enviou ao Ministério das Cidades, do Ordenamento do Territdrio e do Ambiente, através do
oficio n.% 2118 de 2003/10/24, o Relatorio de Impacte Ambiental e Medidas de Minimizacdo em
fase de Projecto de Execugdo (PE) referente ao lango do IC9 Vidigal/Tomar, sublango
Alburitel/NG de Carregueiros,

Para se desencadear este processo e uma vez que o Projecto de Execucéo se refere a um lango
que foi sujeito a processo de AIA, em fase de EP (1995) o IA no oficio de nomeagio da
Comissao de Avaliagdo (CA), solicitou, caso fosse possivel, que as entidades intervenientes
NoMeassem 0s mesmos representantes do anterior processo.

A CA tem a seguinte constituicdo:

IA {entidade que preside) — Eng. M. Fernanda Almeida’
IA - Eng. Paula Nunes da Silva -

INAG - Eng. Maria Helena Alves

CCDR LVT - Eng. Isabel Rodrigues

IPPAR — Arq. Luis Quaresma Ferreira

Pelo INAG participou ainda, na elaboracioc do Parecer desta entidade, o Eng.® Alexandre Ataide.

A elaborag8o deste parecer, teve em considera¢ao a estrutura do Estudo de Impacte Ambiental
(Medidas de Minimizac@o) apresentado pelo proponente e elaborado pela ARQPAILS, Consultores
de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

1.2. 4 Antecedentes

O EIA em analise foi sujeito a procedimento de AIA (n.° 227) que decorreu em 1995, de acordo
com a legislacio entdo em vigor — D, L. n.° 186/90 de 6 de Junho. O processo de avaliagio em
causa encontra-se ao abrigo do acorde estabelecido em 1995, entre a DGA e a JAE, para esta
tipologia de projectos de infra estruturas rodoviarias que eram avaliadas em duas fases, Estudo

Prévio (EP) e Projecto de Execugdo (PE).

Segundo este acordo, para tracados sujeitos a processo de AIA em fase de Estudo Prévio, do
qual resultou a aprovagao de um corredor, na fase de Projecto de Execucdo:
- nao seria realizada Consulta Pablica, uma vez que esta ja ocorreu em fase de Estudo
Prévio;
- seria apenas analisado o Relatorio Final das Medidas de Mitigac8o para fins de:
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a) verificag8o de conformidade das conclusdes constantes da AIA da fase de EP;

b) analise das medidas de minimizaggo propostas;

¢) elaboragdo de parecer sintético nos casos de ndo conformidade;

d)} emissdo desse parecer no prazo de 90 dias Uteis, apds data de recepcdo do
Relatdrio Final.

O referido procedimento foi coordenado pela ex DRAOT LVT, tendo entdo sido nomeadas as
seguintes entidades para a comissao de avaliagdo:

Ex DRAOT LVT (entidade coordenadora);

L ]

¢ X DRAOT Centro *;
e INAG;

o ICN**;

o IPPAR:

+ ExIPamb

A ex DRAOT Centro participou neste procedimento porque parte do tragado se desenvolyia no
seu territdrio.

** O ICN enviou um oficio a comunicar que nao faria parte da comissdo, visto 0 projecto ndo
se desenvolver em areas consignadas ao abrigo do disposto na alinea b} do Art.9 20 do D L. n.0
69/2000.

As conclusGes da CA, no seu parecer final, apresentam-se no Anexo I, devido & extensdo do
texto.

No &mbito deste procedimento de AIA, foi emitido o seguinte despacho da Senhora Minisfra do
Ambiente:

“Visto, Concordo.
96.05.24

Elisa Ferreira”

2. PROJECTO - ALTERACOES INTRODUZIDAS

Relativamente a conformidade com o tragado definido em Estudo Prévio constata-se que so
ocorrem divergéncias significativas no trogo inicial, com proposta de um novo né (N6 de Vale
dos Ovos) e no trogo final, na zona de Carregueiros. Ao nivel do Estudo Prévio, o NG mais
proximo era o NO de Alburitel, localizado a cerca de 2900 metros para Qeste. Assim sendo, este
né ndo foi sujeito a processo de Consulta Publica.

O proponente justifica esta nova proposta pela necessidade de articulagdo com a Linha de
- Caminho de Ferro do Norte, j& que facilita o acesso a Zona de Estacdo de Fatima, potenciando
as ligacdes intermodal e indo ac encontro de um dos objectivos estabelecidos no Estudo
Integrado da Mobilidade e Sistema de Transportes dos Municipios do Médio Tejo.

O anterior parecer da CA referia a ripagem do tragado para Norte na zona de Serra da
Seara/Vale dos Ovos e na area de Carregueiros. O proponente informou, contudo, que em
virtude do acerto efectuado nos sublangos, a &rea de Serra da Seara ficou integrada no
sublango anterior, Quanto a zona de Carregueiros, o actual projecto procedeu & ripagem do
. tragado para Norte, tendo em vista eliminar o efeito barreira da via entre o aglomerado e a
igreja e o cemitério de S. Miguel, dando assim cumprimento ao parecer da CA.
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3.. ANALISE ESPECIFICA
3.1. Geologia e Geomorfologia

O EIA salienta a elevada permeabilidade das litologias interceptadas e o atravessamento de
uma area carsificada (na zona inicial do tracado).

~ De referir que, nesta zona, se verifica a existéncia de pedreiras em actividade.

Serdo executados aterros e escavagbes com aitura superior a 10 m, tendo o EIA considerado
que induzirdo impactes moderados a elevados:

- km 0+550: aterro, 10,5 m - sobrepde formagBes carsicas e aluvionares, diminuindo recarga
da linha de dgua e do aquifero (macigo calcario dos terrenos do Jurassico Médio);

-~ ¥km 2+650: escavacdo, 14 m; ,

- km 2+975: aterro, 15 m — pequena mancha de aluvides e linha de agua cuja recarga sera
afectada;

- km 3+670: escavacdo, 15 m;

- km 3+900: aterro, 11 m - atravessadas formagdes de média permeabilidade (Mio-
Pliocénico, solos detriticos).

Quanto ao balango de terras, os aterros prevalecem uma vez que se prevé um défice de
materiais. E previsto um volume de escavagles na ordem dos 423 000 m°, dos quais 20 000 m®
sdo estimados como solos a rejeitar e conduzir a depdsito. Uma vez que o volume total de
aterros previsto é de 527 000 m®, haverd a necessidade de recorrer a manchas de empréstimo
para, pelo menos, cerca de 124 000 m® de terras.

Conforme referido no EIA, deverdo ser utilizadas pedreiras desactivadas para a deposicio das
terras nao utilizadas.

A fim de diminuir a quantidade de terras sobrantes, todas as terras resultantes de escavactes
deverdo ser aproveitadas para os aterros, mesmo que Projecto em causa seja executado em
diferentes fases ou empreitadas.

3.2. Recursos Hidricos

3.2.1. Subterrianeos

O primeiro quilémetro do tragado € a zona mais sensivel do sublango, onde ocorrem aquiferos
carsicos de vuinerabilidade elevada & poluiggo. Os trés quildmetros seguintes sio considerados,
- em termos gerais, como mediamente vulneraveis. O Gitimo quildémetro € classificado como de
baixa vuinerabilidade. As excepgdes coincidem com o atravessamento de linhas de dgua e
respectivas zonas aluvionares, consideradas zonas de alta vuinerabilidade, nomeadamente no
final do sublango com o atravessamento da Ribeira de Carregueiros,

Os principais impactes negativos durante a fase de exploragdo ocorrem, em ordem decrescente,
sobre o aquifero carsico do Jurassico Médio, as formagBes do Jurassico Superior e as variages
arenosas dos aquiferos detriticos. Como tal, do ponto de vista hidrogeoldgico, a. zona
considerada como mais sensivel (dos tracados avaliados em EP) foi a faixa de calcrios do
Jurassico Medio na Serra da Seara, entre Furadouro e Carregueira. Esta zona é interceptada
pelo inicio do sublango agora em andlise. Refira-se ainda a Ribeira de Ch&o de Macas
(interceptada ao km 0+180), que se desenvolve nas formages do Jurassico Médio, e que pode
também funcionar como zona de recarga dos aquiferos,

Os usos actuais das aguas subterréneas prendem-se com a indstria, a rega e o abastecimento
publico e doméstico/particular. Verifica-se a existéncia de quatro nascentes, nas proximidades
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de um afluente do Rio Nab&o. Estas encontram-se alinhadas, estando a mais préxima a 430 m
do km 3+200 do tragado. Segundo a Junta de Freguesia de Carregueiros, estas t&m vindo a
secar desde que foi plantado um eucaliptal de grandes dimensdes na regido, O furo mais
préximo do tragado (licenciado pela DRAOT) situa-se a 200 m para sul do km 1+250. Na
vizinhanga do tragado apenas se localizam mais dois furos, a cerca de 600 m. Estes furos
-destinam-se a rega. Quanto aos pogos de uso agrlcola verifica-se que, de acordo com a Carta
de Ocupagdo Actual do Solo (Anexo 32)

- 3 pogos serde afectados directamente;
- 28 pogos @ menos de 100 m do tragado.

Os principais impactes que poderdo ser gerados prendem-se, por um lado, com a
“desorganizacdo das zonas de infiltragdo” (através da criagdo de novos locais de infiltracio e a
colmatacdo de zonas de recarga previamente existentes) e, por outro lado, com a
contaminagdo dos recursos hidricos, Caso nédo sejam implementadas medidas de minimizacio
adequadas, o impacte negativo pode ser muito significativo, uma vez que a infiltrag8o de aguas
de escorréncia com elevadas concentragBes de poluentes se daré de forma rapida.

Por outro lado, é previsivel que se venha a verificar o rebaixamento de nivel da dgua em alguns
desses pocos. Devera ser realizado o levantamento dos pocos que se encontram em actividade,
anteriormente ao inicio da obra, aquando da definigdo da situacdo de referéncia para o
programa de monitorizagdo proposto. Caso seja necessdrio deverdo ser criados novos pogos,
para substituir os desactivados.

De acordo com o EIA, nas sondagens realizadas ndo foi detectado o nivel freatico, devendo
este encontrar-se a grandes profundidades. O EIA considera que ndo se prevéem exsurgéncias
aquando da realizagdo de escavacBes. A identificacdo do nivel fredtico deverd ser realizada no
ambito do plano de monitorizacio.

Deverd ser efectuada uma escolha criteriosa dos locais de estaleiro e estacionamento de
maquinas, areas de deposito, centrais de betdo e asfalto, evitando nomeadamente caicarios do
Jurdssico Médio, afloramentos de formages carsicas, linhas de agua, zonas de recarga e zonas
aluvionares. .

3. 2. 2. Superficiais

Para as &guas superficiais, o parecer da CA (da fase de EP) considerou que nao foram avaliados
de forma correcta os impactes provaveis de ocorrer na rede de drenagem natural. A entdo CA
considerou que eram expectaveis impactes ao nivel da qualidade da agua, remetendo essa
avaliacdo para a fase de Projecto de Execucao.

No que se refere aos usos, e de acordo com o EIA, o abastecimento publico da regido é feito a
partir dos “furos da Mendacha”. Apesar de referido no EIA, ndo se encontra a localizagdo dos
furos da Mendacha na Figura 4.4.3. Segundo informacdo fornecida pelo SMAS de Tomar,
guando o furo ndo consegue satisfazer as necessidades da populacdo, recorre-se a Barragem
de Castelo de Bode.

O EIA em analise considera que os principais impactes negativos nos recursos hidricos
superficials, sdo os que se prendem com:
- ainterseccdo das principais linhas de agua;
- aimpermeabilizacdo dos solos;
- a eventual diminuigdo das secgBes de escoamento de linhas de agua devido as
movimentacdes de terras.

No entanto o EIA considera que ndo se prevé a ocorréncia de impactes significativos, uma vez
que estdo previstos dispositivos de drenagem dimensionados para garantir condicdes de
escoamento dos caudais afluentes, e a dimensdo da area impermeabilizada sera reduzida,.
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No entanto a CA considera que ocorrerdo impactes negativos com alguma signifii:éncia
decorrentes da alteragio da rede de drenagem natural, nomeadamente em consequéncia da
instalacdo de PH's que modificam os cursos de agua (alteracdo da direccdo do escoamento e/ou
destruicdo das margens).

Da analise do Projecto de Drenagem, constata-se gue as PH's séo de v&o Unico e que possuem
didmetro igual ou superior a 1,0 m, com o que se concorda. Apenas a PH da ligacdo 1.4,
apresenta um didmetro igual a O 80 m.

No projecto em analise, verifica-se o desvio da linha de dgua nas seguintes PH's:

~ PHO.2
- PH1.1
- PH21
- PH 2.2
- PH23
- PH3.3
- PH4

Atendendo que para todas as PH's deverd privilegiar-se a manutencdo da direcgio original do
escoamento e evitada a regularizacdo do leito a montante ou a Jusante estas deverdo ser
revistas, a fim de minimizar as alteragoes no curso de agua.

De igual modo, apenas deverdo ser realizadas regularizagbes quando ndo sejam viaveis
alternativas, como por exemplo, a diminuicdo da saia do talude, pelo que deverd ser
encontrada alternativa as seguintes regularizagdes previstas:

- zoha do Né de Vale de Ovos;
—~ ajusante da PH 1.1;

— ajusante da PH 2.1;

- ajusante da PH 2.2;

— ajusante da PH 2.3;

~ amontante da PH 3.1;

- amontante da PH 4.2;

Quando se verifique indispensavel, deverdo ser adoptadas solugbes construtivas que conflram
ao leito uma morfologia, o0 mais semelhante possivel, a situagdo de referéncia.

O sublango em analise inclui um viaduto na zona inicial, para o atravessamento da ribeira de
Chao de Macds. Aguando da elaboracdo do presente parecer, foi apenas disponibilizada uma
planta de, correspondente a fase de EP, De salientar que a implantagdo dos pilares dos
viadutos deve ser feita fora do leito menor da linha de agua, bem como as solucbes adoptadas
as quais ndo devem produzir qualquer alteragdo no leito em causa.

Ao nivel dos impactes cumulativos, salienta-se que a Ribeira de Chéo de Magas e a Ribeira de
Carregueiros recebem as aguas de drenagem da EN 113 e a Ribeira de Chdo das Macas é
afectada pela linha de comboio em zona de varzea.

A localizagdo do N6 de Vale de Ovos é geradora de impactes negativos muito significativos,
uma vez que essa localizagdo implica a regularizagdo de trogos significativos de linha de agua,
bem como a introducgdo de varias PH’s,

Ainda relativamente a mitigagdo de impactes, € de referir que a calendarizagio das fases de
construgdo devera contribuir para a minimizacdo da afectacdo da drenagem natural, tendo em
conta o regime temporario torrencial das linhas de agua.
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As acgdes de revegetacdo deverdo ter lugar logo apds as intervengdes, contrariando o aumento
do escoamento superficial e diminuindo os fendmenos de erosdo.

Deverd ser dado destino adequado a todos os residuos e efluentes produzidos na obra, Em caso
de acidente, deverd ser efectuada a limpeza imediata e eficaz.

Quando se verificar estritamente necessario proceder a reparacio de maquinas fora das oficinas
do estaleiro, deverao ser adoptadas todas as medidas necessérias para prevenir a ocorréncia de
contaminagdes. ‘

3.2.3. Qualidade da Agua

A metodologia utilizada para a predicdo dos impactes na qualidade da dgua utilizada, apesar de
considerar pressupostos conservativos, refere-se apenas ao acréscimo dos valores de
concentragao de poluentes, ndo tendo em conta as concentragdes j& existentes dessas mesmas
substancias nos meios receptores.

De um modo geral, 0 método utilizado da destaque aos SST e HC, que ultrapassam largamente
" limites legais, enquanto os metais pesados se situam geralmente abaixo desses limites.

Para a zona inicial até ao km 0+520 e deste ao km 0+900, o EIA considera que o acréscimo de
poluentes nao representa um impacte significativo, referindo que as estimativas de
~ concentracdes de poluentes nos primeiros trogos sdo bastante reduzidas e que as escorréncias
da plataforma s&o direccionadas para a linha de &gua afluente a ribeira de Ch3o de Macss, ndo
sendo langadas directamente nas formacgdes vulnerdveis. O EIA considera que os impactes
residem apenas na diminuigdo da area de recarga do aquifero e de recarga da linha de 4gua.

No entanto, até ac km 0+520 é interceptada uma zona de formacdes carbonatadas de
carsificagdo média a alta, seguindo-se, até cerca do km 0+900 uma zona de baixa aluvionar.
Assim todo este trogo inicial € uma area de elevada vulnerabilidade a poluicdo. De facto, esta
zona €, do ponto de vista dos recursos hidricos, a zona mais sensivel do lango Vidigal — Tomar,

Da andlise do Projecto de Drenagem, verifica-se que os pontos de descarga do primeiro
quildmetro estdo localizados em zona de recarga de aquifero ou em linha de agua afluente da
ribeira de Chdo de Magdis. Também as escorréncias do viaduto de Vale de Ovos {(apesar de ndo
ter sido possivel analisar o0 projecto) sdo referidas como direccionadas para a ribeira de Chéo de
Macas. Esta questdo € agravada pela localizagdo escolhida para o NO de Vale de Ovos.

Revela-se, assim, imperativa @ minimizagdo dos impactes nas zonas de alta vulnerabilidade.
Como tal, o trogo inicial (aproximadamente até ao km 1+000) devera ser alvo, ou do
redireccionamento dos pontos de descarga para fora dessa area, ou da-implementacdo de
bacias de decantacéo.

Na zona intermédia do tracado (trecho T6 — aproximadamente entre km 2+800 a km 3+600), o
estudo prevé gue os SST e HC ultrapassem os limites legais. Verifica-se a existéncia de
nascentes jusante do tragado. Tendo em conta a distdncia a que estas se encontram, estando a
mais proxima a 430 m ndo terem actualmente uso, o impacte previsto ndo serd significativo. No
dmbito do plano de monitorizagdo a implementar, deverd ser localizado um ponto de
amostragem na nascente mais préxima.

Na zona final do tragado verifica-se que os limites legais sdo largamente ultrapassados, para os
SST e HC. O sublango em andlise, que termina no inicio do viaduto que atravessa a Ribeira de
Carregueiros, ird descarregar as aguas provenientes do Gltimo trogo da plataforma para a
Ribeira de Carregueiros. Analisando o projecto de drenagem do sublango Carregueiros — Tomar,
este prevé também a que a descarga das escorréncias do seu primeiro quilémetro seja feita,
directa e indirectamente, para a zona da Ribeira de Carregueiros. O dltimo quildmetro da
sublango que € objecto deste parecer, é considerado como de baixa vulnerabilidade & poluicgo.
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No entanto, o atravessamento da ribeira intercepta a respectiva baixa aluvionar, classificada
como de alta vulperabilidade. Assim, ndo deverd haver descarga directa de aguas de
escorréncia na Ribeira de Carregueiros.

Quanto aos pontos de &gua, existem na zona duas captagdes privadas para rega, captacdes
para abastecimento publico da regigo, e varios pogos particulares. O EIA considera que as
captagBes publicas de &gua para abastecimento publico n3o serfo afectadas, visto se
encontrarem afastadas do tracado.

As captagbes para uso agricola mais proximas ao tracado, bem como os pocos particulares,
poderdo sofrer afectacdo na sua qualidade da agua. Reforca-se assim a necessidade da sua
monitorizacdo.

Devera ser implementado o programa de monitorizagdo da qualidade da agua, com ¢ objectivo
de verificar a necessidade de execugdo de novas de medidas de minimizag3o, Essas medidas
adicionais, como bacias de decantacdo, alteracdo de locais de descarga e relocalizaciio de
captagdes, deverd ser decidida até 2 anos apds o inicio da fase de exploracdo, de acordo com
os resultados obtidos pelo Plano de Monitorizagao.

3.3. Sistemas Ecologicos

Refativamente aos Sistemas Ecolégicos, o EIA refere a proximidade da via ao Sitio de
Sico/Alvaidzere (PTCONO045) e das Serras de Aires e Candeeiros (PTCONO015),

E apresentada a caracterizagdo da vegetagdo actual, em que predomina o Pinheiro-bravo (Pinus
pinaster) e o Eucalipto (Eucaliptus globus), em povoamentos extremes. Alids, o primeiro €
representative do Norte de Tomar e de Abrantes, dando inicio as matas nacionais da Regido
Centro. Contudo, ainda sdo visiveis manchas de carvalhos, representativos da vegetacdo
climacica da zona.

O EIA identificou os seguintes bidtopos:
» Culturas Permanentes - com predominio de pomares de sequeiro e outras arvores de
fruto;
Galerias Ripicolas - com predominio do freixo, choupo e amieiro;
PlantagOes Silvicolas em Monocultura — de pinheiro € eucalipto;
Bosquetes Mistos de Pinheiro-bravo e Carvalhos;
Garrigue — predomina estrato arbustivo com algumas azinheiras e oliveiras dispersas.

. &

Apesar da zona em andlise estar ja muito intervencionada, ainda se podem encontrar resquicios
de habitats naturais de elevado valor conservacionista, e de acordo com a legislacdo em vigor,
incluidos no Anexo BI do D. L. N.® 140/99 (Directiva Habitats):

* Matos termo-mediterranicos pré-desérticos (5330);

» Carvalhais Ibéricos de Quercus faginea (9240);
Florestas Aluvionares de Alnus glutinosa e Fraxus excelsior (91EQ)
Florestas de Quercus flex (9340) e de Florestas de Quercus suber {9330),

Quanto a Fauna, o EIA, apresenta uma caracterizagdo para cada bidtopo, destacando as
espécies que estdo classificadas ao abrigo da Directiva Habitats e as Espécies de Interesse

Prioritario, como por exemplo os quirdpteros e alguns mamiferos terrestres no voadores.

No que se refere aos quirépteros, verifica-se uma grande proximidade do projecto a dois
abrigos de importdncia nacional, Tomar I (um dos mais importantes do pais), e Tomar II,
sendo que Tomar I se encontra a menos de 5 km do tracado, enquanto que o Tomar II se
encontra a cerca de 1500 metros do tragado. O EIA da especial destaque aos quirépteros e
seus dois abrigos.
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E referida a potencial ocorréncia de rato de Cabrera (Microtus cabrerae) na area, espécie
prioritdria da Directiva Habitats (Decreto-lei n.2 140/99 de 24 de Abril).

Relativamente aos mamiferos carnivoros, grupo com grande capacidade de deslocaco e mais
vulnerdvel ao atropelamento, para além da lontra, texugo e toirfio referidos no EIA, deve
considerar-se a potencial presenga do gato-bravo, espécie ameagada e incluida no anexo II da
Convengdo Berna (Dec. - Lei 360/89 de 24 de Abril). Existe informaggo sobre a presenca desta
espécie em areas adjacentes a area de estudo - UTM ND 2,7 a uma distancia compativel com
capacidade de deslocagdo desta espécie. Num outro nivel de prioridade, deve ainda considerar-
se a presenga da geneta, fuinha e doninha, espécies cuja distribuicdo generalizada inclui area
de influéncia desta infra-estrutura e protegidas pela mesma legislacdo (anexo III).

Relativamente a avaliagdo de impactes, o principal impacte previsto na flora e vegetacio,
durante a fase de construcgio sera a sua destruicdo total, de forma irreversivel, na faixa de
implantagdo da via. Verificar-se-8o ainda impactes associados a desmatagdo, a movimentacio
de terras e a instalagio dos acessos para a obra e dos estaleiros.

Durante a fase de exploracdo, sdo previsiveis impactes indirectos resultantes do funcionamento
da via, devidos a alteragdo do meioc ambiente, nomeadamente poluicdo atmosférica.

Considera-se que estes impactes ndo sdc de molde a inviabilizar o projecto desde que sejam
implementados as medidas de minimiza¢do e programas de monitorizacdo adequados.

Relativamente a fauna, e de um modo geral, a presenga da via ira ainda provocar um efeito de
barreira e originar o risco de atropelamento, bem como a fragmentagdo e/ou isolamento de
habitats.

Especificamente no que se refere aos quirdpteros, a implantagdo de infraestruturas desta
natureza, pode afectéd-los, nomeadamente por destruicdo dos seus abrigos, alteracdo da sua
actividade alimentar e atropelamento de individuos por veiculos.

No presente caso, e apesar da grande proximidade da via aos abrigos existentes, ndo é
previsivel a sua destruigdo, sendo no entanto previsiveis impactes negativos significativos a
muito significativos na actividade alimentar bem como a nivel de atropelamento, devido a essa
mesma proximidade.

Em relagdo ao atropeleamento de individuos por veiculos, este € um factor extremamente
impertante de mortalidade para morcegos, conforme esta claramente demonstrado em diversa
bibliografia existente.

No caso de estradas localizadas perto de abrigos de criagdo, como € o caso dos abrigos em
questao, os efeitos de atropelamento acrescem ainda sobre os juvenis, vitimas faceis durante
os meses de aprendizagem do voo. A titulo de exemplo, refira-se que os juvenis de Rhinolophus
ferrumegquinum chegam a voar até 2,5Km durante os primeiros dois meses de vida.

Importa ainda referir que a utilizagdo de arame farpado nas vedagfes previstas para a via, tem
impactes muitc negativos para 05 morcegos, visto que estes ndo os detectam, existindo varios
relatos de morcegos mortos no topo de vedagBes, podendo-se concluir que o tracado actual
podera ser muito impactante para os morcegos.

3.4. Ruido

Foi efectuado o levantamento das situagdes susceptiveis de requerer medidas de minimizacdo,
tendo-se verificado a necessidade de implementar barreiras acUsticas ac Km 04200, ao km
0+750, do lado Norte, ao Km 0+470, ac km 1+200, do lado Sul, ao Km 1+200 e ac km 1+585,
do lado Sudoeste. Foi apresentado o projecto de pormenor das barreiras acusticas, que se
considera adequado e que devera ser executado.
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. O ievantamento efectuado refere-se exclusivamente ac periodo diumno, tendo o Estudo
considerado ndo se justificar a previsdo de impactes para o periodo nocturno, face ao reduzido
volume de trafego previsto. Assim, considera-se que os pressupostos agora assumidos deverdo
ser validados através de uma campanha de monitorizacgdo, a realizar no ano inicio de
exploracdo.

Considera-se correcta a proposta apresentada para o Plano de Monitorizacdo do Ruido,
salientando-se que as campanhas a reallzar na fase de Exploragao deverdo contemplar os
periodos diurno e nocturno. Relativamente ao periodo nocturno deverd ser realizada uma
campanha de medigdes acuUsticas, no ano inicio de exploragdo, e cujos objectivos deverdo
incluir a validacdo das previsbes agora apresentadas.

Na implementacdo do Plano devera ter-se em conta as recomendacdes do Instituto do
Ambiente, em documento datado de Fevereiro de 2003, sob o titulo “Directrizes para a
Elaboracéo de Planos de Monitorizacdo de Ruido de Infra Estruturas Rodovidrias e Ferrovidrias”
(www.jambiente.pt).

3.5. Patrimoénio

No que diz respeito ao Patrimdnio Arqueoldgico, foi solicitado parecer ao IPA que constatou que
o contetdo dos relatdrios efectuados pelo arquedlogo responsével pela elaboracdo do descritor
patrimdnio arqueoldgico, foi vertido para o EIA. Contudo, e no que diz respeito as medidas de
minimizag¢ao, no EIA ndo foi considerado o teor do parecer do IPA, emitido em 8 de Novembro
de 2001, na sequéncia da apreciagdo do primeiro relatério dos trabathos argueoldgicos. Foi
considerado, tal como agora, que as medidas de minimizagdo propostas sao correctas e
exequiveis, no entanto, relativamente as medidas de caracter geral, ndo fica demonstrada a
necessidade de uma segunda prospeccao arqueoiodgica, até porque nao & vidvel efectuar, numa
extensdo de 5 km, a desmatacdo sem alterar a superficie do solo, tal como proposto no
Relatdrio. Considera-se, por Ultimo, que o acompanhamento por um arquedlogo ou equipa de
arquedlogos permite salvaguardar eventuais valores arqueoldgicos a serem detectados,

Quanto & obrigatoriedade expressa no Relatorio, de dar conhecimento de todos os trabalhos de
acompanhamento arqueoldgico da obra a determinadas pessoas e entidades, ndo parece nem
adequado nem exigivel, face a natureza do documento em avaliagdo, sendo contudo de
salientar a importdncia de contactos com investigadores da drea a fim de reunir maior

informagao argueoldgica possivel.

Relativamente ao Patriménio Arquitectonico, nada hd a referir, visto ndo estarem em causa
elementos patrimonials classificados ou em vias de ser classificados.

3.6. Paisagem

A caracterizacdo do descritor Paisagem foi feita com base na definicdo de trés unidades de
paisagem distintas:

+ Unidade do Vale da ribeira do Chio de Magas cue se caracteriza pelo forte
encaixe desta ribeira com declives que podem atingir os 30%, onde predominam os
calcdrios de grande dureza. E dominada pela presenga de pinheiros e eucaliptos e
matos de carrasco tipicos dos calcarios. Engloba também o NG de Vale de Qvos
implantado em solos de elevada aptiddo agricola classificados na RAN, de muito
elevada sensibilidade visual.

*» Unidade da cumeada e encostas que dividem as sub-bacias da ribeira de
Chdo de Macas e de Carregueiros apresenta um relevo ondulado de cabegos
arredondados. A ocupacdc do solo assenta principalmente em povoamentos de
pinheiros e eucaliptos. Apresenta baixa sensibilidade e uma absorgdo visual que varia
entre média e elevada.
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» Unidade do Vale da ribeira de Carregueiros que se localiza na parte final do
tracado e, que por assentar em substrato litologico facilmente erodivel, deu origem a
um vale aberto, de declives ndo superiores a 16% e cotas até 160m. A galeria ripicola é
por vezes bastante desenvolvida. Nas margens mais aplanadas, a ocupagdo agricola
traduz-se pela presenca marcante do olival, policultura mediterranica. Apresenta uma
elevada gualidade visual e média absorgdo visual, 0 que se traduz num impacte visua!
negativo significative, caso a via seja implantada

A avaliacdo de impactes ndo teve em consideracdo as trés unidades de paisagem; mas sim,
apenas, as ocorréncias mais gravosas, como por exemplo as movimentacoes de terra do N6 de
Ovos e aterros e escavagdes, devidamente localizadas.

3.7. Planeamento e Gestio do Territorio

O presente sublango ira contribuir para a melhoria da mobilidade inter-regional de passageiros
e mercadorias e para o descongestionamento da EN 113, desenvolvendo-se quase na integra
paralelamente & EN113.

O tracado ird ocupar uma area total de 29,66 ha, dos quais 75% sdo areas florestais
(maioritariamente eucalipto e pinheiro bravo) seguindo-se-lhe os matos (Vale dos Ovos). A érea
agricola ronda os 5,94 ha (da qual 78% é olival) e as areas sociais 0s 1,67 ha (rodovias,
ferrovias e habitagdes).

No inicio da area em estudo dominam os matos altos associados a pinheiro bravo, enquanto no
vale dos Ovos se destacam culturas agricolas, com dominancia do olival, e ainda a presenga de
vinha e matos ripicolas. Para Leste passam a dominar as manchas florestais de eucalipto e
pinheiro bravo e nas situagbes mais planas o olival, assistindo-se a progressiva substituicdo de
areas agricolas por florestais de eucalipto. No final as areas florestais continuam a dominar,
com predominéncia do pinheiro brave mas contando igualmente com a presenca de eucaliptos,
carvathos, pinheiros mansos, sobreiros e azinheiras e formacoes arbustivas, por abandono da
actividade agricola.

Relativamente a actividade agricola constata-se que a area média das exploraces agricolas é
reduzida, dispersas por vérias parcelas de pequena e muito pequena dimens&o, exploradas por
conta propria e utilizando mao-de-obra familiar, a tempo parcial. Na drea em estudo dominam
as culturas de olival e da vinha, mas com sintomas de ahandono, considerando o Estudo gue o
impacte na actividade agricola é reduzido, face @ dimensdo da area e ao sistema afectado,
olival extensivo. Quanto a outras actividades econémicas destacam-se a proximidade a
pedreiras de calcario e instalagbes de armazenagem e oficina.

No inicio e final do tracado regista-se a presenca de nucieos urbanos, respectivamente
Carregueira-Vale Grande e Carregueiros, observando-se ao longo do tragado pequenos nlcleos
e habitagdes dispersas - estrada da Carregueira, junto & Ribeira de Vale dos Ovos, na
proximidade da EN 113 e em S. Miguel, com cujas edificacdes o actual projecto interfere
indirectamente.

O tracado interfere directamente com diversas estruturas, destacando-se a Linha de Caminho
de Ferro, vias diversas, habitacgo e gasoduto. Verifica-se que em termos da rede viaria sdo
propostos 5 restabelecimentos mas as vias afectadas sdo em numero superior, ndo sendo claro
que se encontram assegurados todos os actuais atravessamentos ou que a actual proposta ndo
exijja aumento significativo das deslocacbes (superior a 1 km). As estruturas edificadas
(habitagGes e respectivos logradouros e armazéns) mais directamente afectados localizam-se na
envolvente do NO de Vale dos Ovos. O EIA identifica ainda necessidade de demoligdo de uma
edificagdo (ndo especifica 0 seu uso) ao Km 04260 e destaca a proximidade a habitacdes aos
Km 0+340, 0+530, 0+600-0+700, 04760, 1+350 a 1+460, 2+500 a 2+590, 3+300 e 4+500-
4+720.
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Sao identificadas como zonas mais criticas a intercepcio da Linha de Caminho de Ferro e da
ribeira de Chao de Magds, transpostas em viaduto, a proximidade a duas pedreiras. (mas
concluindo-se ndo haver interferéncia directa com as mesmas), a proximidade dos niicleos
urbanos de Carregueira e Carregueiros € 0 cruzamento com o gasoduto.

Se bem que a selecgio do tragado date j& de 1995, devera ter-se igualmente presente que o
PDM de Tomar tem desde 1994 ja reservado um espago canal para este efeito, acautelando
-assim & partida qualquer intervencdo nessa area, pelo que se considera que deverdo ser tidas
como vélidas as conclusGes do Estudo Prévio, nada havendo a obstar & generalidade do
tracado. Esta fase deve privilegiar a definicio das medidas de minimizacdo, as quais passam
também pelo cruzamento com outros descritores, nomeadamente Ruido e Recursos Hidricos,
acautelar que todas as passagens actualmente existentes sejam. repostas com alguma
proximidade, ponderar eventuais cortes de propriedade que venham a tornar inviavel o seu
actual uso e assegurar particulares cuidados na fase da construgdo no sentido de minimizar
interferéncias com habitagGes, acessos, linhas de agua e praticas agricolas.

Ja a implantagdo do N6 de Vale dos Ovos, ndo avaliado no anterior Estudo Prévio, perspectiva a
ocorréncia de impactes negativos significativos, interferindo com o edificado, culturas agricolas
(vinha e horticolas), espécies florestais (freixo) e matos ripicolas. Em particular os ramos
afectos &s duas rotundas interferem com habitagGes, obrigando inclusive & demolicdo de uma
delas e ficando varias habitagBes e outras edificacbes completamente rodeadas por vias. Se
bem que se encontrem também reconhecidos os impactes positivos decorrentes da implantagdo
de um novo n¢ que permita assegurar 0 acesso ao aglomerado urbano e as pedreiras € a
ligagdo a rede vidria local, verifica-se que ndo foram ponderadas outras localizacbes ou
alternativas do projecto que permitam minimizar os impactes nas edificagbes ou justificada a
inexisténcia de alternativas. Por sua vez a drea do no analisada, em termos de usos do solo, &
restrita e dificulta uma abordagem integrada com a envoivente, importando ainda salientar que
o presente nd ndo foi sujeito ao procedimento de Participagdo Piblica no anterior EIA, embora
o tenha sido em sede de Inquérito Pdblico do PDM.

Em matéria de Ordenamento do Territério a construgdo do IC9 assume particutar refevancia
para o reforgo da cidade como pélo referencial e estruturador do territério, para a potenciagdo
de complementaridades e promogdo de investimentos. Relativamente a esta matéria, o EIA
alargou o &mbito da analise, para além dos instrumentos de gestio territorial, a diversos
programas que realcam a importdncia e enguadramento da ligagdo em causa em termos
regionais e as vantagens da articulagdo com outros modos de transporte.

O concelho de Tomar tem PDM eficaz (RCM N.© 100/94 de 8 de Outubro), segundo o qual o
tracado se desenvolve predominantemente em Espago Canal, prevendo j& o NO de Vale dos
Ovos. O tragado em analise é coincidente com o tragado do PDM, a excepgdo do Km 3+6000
onde se desvia para Sul mas ainda se mantendo dentro do espago canal, e do troco
compreendido entre o km 4+300 e 4+700. Neste Uitimo caso o tracado desvia-se para Norte,
alteragao decorrente do pedido de ripagem para Norte constante do parecer da CA. Na
envolvente ac espago canal predomina o Espago Agro-florestal, ocorrendo ainda "Espagos
Agricolas”, "Espacos de Protecgdo da Paisagem e Recursos Naturais", "Espagos Urbanos" e
“Exploracdo de Inertes".

Fm termos da Planta de Condicionantes destaca-se, para além da rede viaria existente (EN 113
- via a desclassificar) e proposta {(Rede Nacional Complementar - IC9 quase na integra
coincidente com o actual tragado), a ocorréncia de Reserva Agricola Nacional, Reserva
Fcoldgica Nacional, gasoduto, rede ferroviaria, Dominio Hidrico, e na envolvente “Pedreiras e
Saibreiras” e “Areas Ardidas”. O EIA refere ainda como Serviddes e Restricdes “Condutas de
Abastecimento de Agua” e “Reserva de Caca Associativa”, ndo assinaladas contudo na Planta de
Condicionantes.

Segundo o EIA, a infra-estrutura vai ocupar 8,39 ha de solos da RAN e 6,75 ha de solos da
REN. A ocupacdo de solos da RAN constitui um impacte significativo, dada a relativa escassez
deste tipo de solos, por atravessar uma mancha de dimensdo significativa (se bem que em
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parte numa zona limitrofe) e pelo facto do N& se desenvolver parcialmente nestes solos,
questdo ndo previamente ponderada quando da aprovacio do tragado.

Por sua vez segundo Carta da REN publicada {RCM n.© 131/96 de 22 de Agosto), é atravessada
uma mancha significativa (cabeceiras de linhas de dgua) e interceptadas varias linhas de agua,
onde se destacam a Ribeira de Ch3c de Magés e seus afluentes e os afluentes da Ribeira de
Carregueiros. Importara realgar o desenvolvimento do trogo inicial e a implantacio do N6 nas
proximidades de um afiuente da Ribeira de Chdo de Magds, interferindo com a respectiva
vegetagdo ripicola. Relativamente & linha de &gua principal verifica-se que o seu
atravessamento se processa em viaduto, pelo que os impactes nesta linha de agua serfio
minimizados, havendo que acautelar eventuais interferéncias na fase de construgdo. Quanto as
restantes linhas de agua, verifica-se que se estd numa &area de cabeceira de linhas de agua,
pelo que se revela crucial assegurar uma correcta drenagem superficial da area, 0 que passa
~ pela minimizagdo do efeito barreira da via através da correcta definicéio, em nimero, dimenséo

e localizagdo, de passagens hidraulicas, questGes ponderadas no descritor Recursos Hidricos.
Tal ndo invalida a que venham a ser desenvolvidos os necessarios procedimentos no &mbito do
DL 93/90, de 19 de Marco, e subsequentes alteracdes.

Relativamente a Linha de Caminho de Ferro e ao gasoduto os mesmoes ndo serdo afectados
como € demonstrado no EIA,

Concluindo, constata-se que o tragado em anadlise segue na generalidade aquele aprovado em
fase de Estudo Prévio e o disposto no PDM, & excepgao do trogo final em que se procede a um
desvio para Norte, tendo em vista dar satisfacdo ao parecer da CA. Os principais impactes
assentam na interferéncia com edificagBes, alguma actividade agricola, bem como ocupacao de
solos de RAN e REN. Contudo naguilo que, em conformidade com o anteriormente aprovado
devera assumir-se gue estes impactes foram ja avaliados e ponderados, pelo que a presente
analise se centra na definicdo das medidas de minimizagdo mais adeguadas.

A ripagem do tracado para Norte na drea de Carregueiros da satisfagdo a uma exigéncia do
Estudo Prévio, minimizando-se desta forma o efeito barreira da infra estrutura antericrmente
enunciado. Constata-se que actualmente o tragado se desenvolve numa mancha de olival de
dimensao significativa, o que se podera traduzir num impacte negativo significativo a nivel focal,
e de dificl minimizacdo, dada a dimensdo da mancha. Verifica-se ainda uma grande-
proximidade a uma edificacdo ao Km 4+400, pelo que seria desejavel o desvio da via para
Norte tendo em vista minimizar os impactes nesta edificacdo e simultaneamente permitir o
atravessamento das areas de olival de modo mais marginal, mas sem interferir com pogos
existentes. .

A situacdo € ja distinta no concernente ao N6 de Vale dos Ovos, dado o mesmo ndo ter sido
avaliado em sede de Estudo Prévio, se bem gue se encontre i& referido no PDM de Tomar
(anterior ao proprio Estudo Prévio). Este No vai ter impactes negativos em termos de ocupagdo
de solos da RAN, ocupacdo de uma zona marginal de linha de agua com matos ripicolas, e
interferéncia com diversas edificacoes, inclusive com a demolicdo de uma habitacdo. Se bem
que cientes da importancia desta ligagdo em termos de articulag@o entre modos de transporte
distintos e para o acesso a aglomerados urbanos, afigura-se que a analise do presente NG é
restritiva, com um ambito geografico de somente 200m para além da faixa de rodagem, ndo ¢
clara a articulagdo com a rede viaria envolvente, nem foram ponderadas quaisquer alternativas
em termos de localizacBo ou de projecto ou justificada a inexisténcia de outras alternativas.

3.8. Sdcio Economia

De acordo com o EIA a drea onde se pretende desenvolver o tragado do projectc em analise é
caracterizada por um cunho de ruralidade, embora distinta dos espagos rurais do interior do
pais, constituida por alguns aglomerados populacionais que se desenvolvem geraimente ao
longo da EN 113 e onde se misturam as habitagbes e armazéns, surgindo igualmente
exploragBes de inertes.
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De acorde com os elementos apresentados o concelho de Tomar registava em 2001 uma
densidade populacional elevada (123 hab/Km?) enquanto as freguesias da &rea de estudo
registam 63 hab/Km® (Beselga) e 32 hab/Km? (Sabacheira), o que se podera traduzir no
abandono das areas rurais. No concelho de Tomar existiu um decréscimo acentuado da
populagdo (-5.5%), destacando-se pela positiva a freguesia de Carregueiros (7.2%) e pela
negativa as freguesias de Beselga (-11.8%) e Sabacheira (-12.5%). A estrutura etdria da
populagio residente traduz o seu acentuado envelhecimento. A dimensdo média da famflia nas
freguesias é ligeiramente inferior & do concelho (2.7 individuos/familia} enquanto se assiste a
existéncia de alojamentos desocupados em qualquer das unidades geogréficas em analise, a
predominéncia de residéncias unifamiliares e assimetrias na ocupagdo urbana, oscilando entre
23 edificios/km2 em Sabacheira e 54 edificios/Km? em Carregueiros.

Ao longo do tragado verifica-se estar-se perante uma area rural com pequenos aglomerados,
nomeadamente Vale dos Ovos e Fonte de S. Miguel, respectivamente com 20 e 51 hab. (censos
de 91). Na proximidade do corredor existem nicleos urbanos de maior dimensio como
Carregueira (142 hab.) e Carregueiros (273 hab.). Nesta area predominam as casas de
habitagdo, cujas tipologias dos edificios mais frequente & a moradia unifamiliar associada a
hortas para autoconsumo (produtos horticolas, milho e pequenas areas de vinha), surgindo
esporadicamente uma ou outra instalagdo industrial de pequena dimensdo bem como
armazéns. A nivel das actividades industriais destaca-se a industria extractiva, com existéncia
de duas pedreiras de extracgdo de calcério.

O EIA identifica alguné dos impactes (embora a sua classificacdo esteja aquém do pretendido).

Assim considerou na fase de construcio relevante a alteragéo da acessibilidade, a perturbagdo
do fluxo de transito, a degradac@o das estradas locais, a ocupacdo de terrenos laterais ao
corredor da via para instalagdo de estaleiros da obra, a geracdo de emprego, a introdugdo de
elementos estranhos a comunidade local e as suas actividades e o acréscimo de consumo de
bens. Na fase de exploragdo identificou impactes no sistema vidrio (niveis regional e local), na
demografia e nas actividades econdmicas (directas, pela alteragdo do uso do solo, e indirectas).

De uma forma resumida o EIA apesar dos impactes negativos identificados considera que a
infraestrutura trard beneficios para o desenvolvimento sécio-economico da regido, através do
aumento das acessibilidades que proporcionara as populagbes e actividades econdmicas, quer
em termos regionais quer num contexto mais alargado, nacional e de relagdo do Pais com ¢
exterior.

Considerando que o IC9 — Alburitel/N6 de Carregueiros faz parte integrante do eixo rodoviario
longitudinal IC9, importante ligacdo proposta no Plano Rodoviario Nacional 2000;

Considerando que quando completo o IC9, este constituira uma importante ligagdo do litoral ao
interior, potenciando o desenvolvimento das zonas interiores e a fluidez do trafego, assim
como, beneficiard/melhorara a circulagdo na faixa de rodagem da actual estrada (EN 113), que
se caracteriza por constituir uma preocupagao face aos significativos volumes de trafego, com
alguma percentagem de pesados, e onde as velocidades de operagdo sdo em geral excessivas
para as condigBes geometricas presentes;

Considerando que um dos objectivos do projecto é o de retirar o transito da actual EN113, que
liga Tomar a Leiria, e que a ndo realizagdo deste poderd conduzir ac aumento do tréfego dentro
desta, o gque se traduzird num aumento da pressdo rodovidria existente, para além dos
problemas de acessibilidade existentes actualmente, nomeadamente o nivel de amblente
SONOro @ a seguranga na circulagao, e que desta forma ndo seriam resolvidos;

Considerando que a existéncia da nova infraestutura vidria ird melhorar as acessibilidades
regionais, diminuindo o binémio tempo/distancia entre alguns concelhos e a regido envolvente,
conferindo seguranga, conforto e qualidade as deslocagBes e consequentemente traduzindo-se
positivamente no desenvolvimento sécio-econdmico;
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Considerando que do ponto de vista das actividades econdmicas a nova infraestrutura ira
dinamizar as unidades industriais do concelho uma vez que facilitard a aquisigdo de matérias
primas e o escoamento de produtos, permitindo a exploragdo de novos mercados tornados mais
proximos em virtude das novas acessibilidades;

Considerando que os beneficios socio-econdmicos gerados, designadamente das melhorias da
infraestrutura, da acessibilidade e dos tempos de percurso, compensam 0s impactes negativos
provocados;

Considerando as medidas de minimizagdo propostas;

A realizagdo do projecto é viavel e encontra-se justificada no que diz respeito ao descritor da
socio-economia, desde que acauteladas as medidas de minimizagdo propostas no EIA, assim
come as propostas neste parecer.

4 PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO E GESTAO AMBIENTAL

Na perspectiva de minimizar os impactes negativos e de forma a dar cumprimento ao previsto
na legislacdo relativa ao procedimento de AIA, deverd ser apresentado um Programa de
Acompanhamento e Gestdo Ambiental da Obra, que devera assentar nos seguintes principios
gerais:

« Verificagdo da conformidade ambiental dos estaleiros &reas de depdsito, areas de
empréstimo, zonas de armazenamento e de parqueamento, acessos de obra, que deverd
compreender a verificagdo do Planeamento e Estruturas Provisorias a instalar para a
execucdo da obra as quais ndo se devem instalar em areas de RAN, de REN, do Dominio
Hidrico, na proximidade de areas urbanas ou de habitacbes e em terrenos agricultados, e
areas sensiveis do ponto de vista ecolégico e paisagistico.

+ Controlo e monitorizagdo da obra, compreendendo o cumprimento das medidas de
minimizacdo propostas.

5 MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Tendo por base o Relatdrio Final de Impacte e Medidas de Minimizacdo, apenas serdo referidas
as medidas que carecem de complemento efou propostas novas medidas na perspectiva de
minimizarem possiveis impactes. De salientar que todas as medidas propostas no EIA, assim
como as medidas referidas pelo presente parecer, deverdo ser incluidas no Caderno de
Encargos da empreitada de construggo bem como no Planc de Exploracao.

5.1. Recursos Hidricos

- Apresentacdo do Projecto de Drenagem reformulado, tendo em conta;

* a reorientagdo das seguintes PH's; PH 0.2; PH 1.1; PH 2.1; PH 2.2; PH 2.3; PH 3.3;
PH 4.2. O alinhamento destas PH's deverd ser corrigido de forma a ndo alterar a Elnha
de escoamento original e evitar a necessidade de regularizacdo do leito.

= no trogo inicial (entre 0 km 0+0 e o km 1+0) deverda ser alvo, ou do
reposicionamento dos locais de descarga para fora dessa area, ou da implementac@o
de bacias de decantacdo.

= que ndo devera haver descarga directa de aguas de escorréncia na Ribeira de
Carregueiros.

» a adopgdo de solugbes que evitem a regularizagio das linhas de agua, nos seguintes
locais: zona do NO de Vale de Ovos; a jusante da PH 1.1; a jusante da PH 2.1; a
jusante da PH 2.2; a jusante da PH 2.3; a montante da PH 3.1; Quando se verifique
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inexisténcia de alternativas, deverdo ser adoptadas solugSes construtivas que
confiram ao leitc uma morfologia 0 mais semelhante a situacdo de referéncia
possivel.

- Apresentagdo do Projecto de Execugdo do viaduto sobre a Ribeira de Chdo de Macds. A
implantagéo dos pilares dos viadutos deve ser feita fora do leito menor da linha de dgua,
bem como as solugbes adoptadas ndo devem produzir qualquer alteragdo no leito em
causa.

- A calendarizacio das fases de construgiio deverd contribuir para a minimizacéc da
afectacdo da drenagem natural, tendo em conta o regime torrencial das linhas de agua.

—. As saidas das passagens hidraulicas ndo deverdo ser efectuadas a cota superior a linha de
agua existente, para evitar situacdes de ravinamento e erosdo, bem como devem ser
concordantes com o leito original das mesmas, por forma a evitar o aparecimento de novos
feitos e declives mais elevados.

- As acgdes de revegetagdo deverfio ter lugar logo apds as mtervengoes contrarlando 0
aumento do escaamento superficial e diminuindo os fendmenos de erosdo.

- Impermeab;lizagao das bermas e reconducdo das aguas de escorréncia, hos trogos que
interceptem as areas sensiveis ao nivel dos recursos hidricos.

- As captages de agua que se venham a sofrer rebaixamento do nivel freatico ou da
qualidade da agua deverBio ser compensadas, caso haja interesse no seu uso,
nomeadamente através da abertura de outras captagdes.

— Utilizagdo de pedreiras desactivadas para a deposicdo das terras ndo utilizadas.

~ A fim de diminuir as terras sobrantes, todas as terras resultantes de escavacbes deverio
ser aproveitadas para os aterros, mesmo que Projecto em causa seja executado em
diferentes fases ou empreitadas.

— Escotha criteriosa dos locais de estaleiro e estacionamento de maquinas, areas de depdsito,
centrais de betdo e asfalto, evitando, nomeadamente, calcarios do Jurassico Médio,
afloramentos de formages carsicas, linhas de agua, zonas de recarga, zonas aluvionares e,
também, tendo em conta os resultados do estudo sobre as formag0es detriticas);

- Quando se verificar estritamente necessario proceder & reparagio de méquinas fora das
oficinas do estaleiro, adoptar todas as medidas necessarias para a naoc ocorréncia de
contaminagdes.

-~ Dar destino final adequado a todos os residuos e efluentes produzidos na  obra,
nomeadamente através da implementagdo de um plano de gestdo de residuos e efluentes.

5.2. Sistemas Ecologicos

Relativamente & Flora e Vegetagdo, consideram-se correctas as medidas de minimizacio
preconizadas no EIA.

Relativamente as medidas preconizadas para a fauna, deverao ser acrescentados/corrigidos os
aspectos seguidamente mencionados., Deverd ser feita a plantagdo de uma linha dupla de
arvores ao longo da estrada (em particular na zona mais perto dos abrigos), de modo a
dificultar o atravessamento da estrada pelos morcegos (idealmente, a estrada devera ficar num
nivel mais baixo do que a barreira).

As vedagOes previstas no EIA com vista a minimizar o risco de atropelamento de mamiferos néo
parecem totalmente eficazes. A vedagdo prevé rede progressiva de arame que podera permitir
a passagem de carnivoros. Assim, em particutar nos habitats ripicolas e outros favoraveis,
devera ser colocada uma vedacdo com matha basal de malha 5x5 e 1,80m (altura j& prevista)
de altura de forma a impedir efectivamente a passagem e o atropelamento.
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Deverdo ser criados corredores de vegetacdo na zona dessas passagens, de modo a induzir a
sua utilizagdo pela fauna.

O periodo para as acgBes de terraplanagem devera ser alterado para Agosto a Janeiro, dado
que o periodo reprodutor do gato-bravo abrange Fevereiro, altura em que ha acasalamentos
e/ou as fémeas prenhas necessitam de tranquilidade para escolha do local de criaggo.

O tragado deverd ser alterado se implicar a destruicdo de uma coldnia. Nas restantes areas de

proximidade de colonias e zonas favoraveis as outras espécies de micromamiferos referidas,
deverd colocar-se uma vedagdo modificada na parte basal com malha n3o superior a 1cm? de

forma a nao permitir a passagem dos micromamiferos e risco de atropelamento.

Realca-se a importancia da realizagéo do acompanhamento ambiental imediatamente anterior &
obra e durante a mesma, a fim de evitar a destruicdo de valores importantes, conforme
previsto no EIA.

5.3.Planeamento e Gestdo do Teri‘itério

Relativamente as medidas de minimizacdo considera-se que aquelas enunciadas no EIA se
revelam adequadas para a minimiza¢do dos impactes negativos expectaveis, propondo-se em
complemento as seguintes:

e Retirada do pavimento e recuperacao paisagistica de todas as vias que vdo ser
desactivadas;

» Reandlise das propostas de restabelecimentos, minimizando algumas distancias que se
afiguram demasiado longas;

» Os estaleiros, areas de depésito, areas de empréstimo, zonas de armazenamento e de
pargueamento, acessos de obra, etc. ndo se deverdo localizar em areas de RAN, REN,
Dominic Hidrico, proximidade de areas urbanas ou habitagbes e em terrenos
agricultados;

+ Salvaguarda de todas as serviddes e restricdes de utilidade pablica.

5.4. S6cio-Economia

A realizaciio do projecto é vidvel e encontra-se justificada no que diz respeito ao descritor da
socio economia, desde que acauteladas as medidas de minimizagdo propostas no EIA, assim
como as agora propostas:

+ Escolha criteriosa dos locais a afectar durante a fase de construgdo. A localizacdo do
estaleiro deverad coincidir preferencialmente com plataformas impermeabilizadas ja
. existentes e abandonadas, e o mais distanciado possivel das zonas habitacionais;
 Sinalizagdo dos locais afectos a obra evitando dificuldades de circulagiio e minimizagdo
de riscos inerentes ao trénsito de viaturas, plano de circulagdo de viaturas, criacio de
percursos alternativos para que a circulagdo de veiculos destinados a implementacio
deste projecto interfira o menos possivel com os acessos usados pela populagdo
residente nas imediacoes;

« Assegurar o . desimpedimento cda circulacdo e dos acessos a caminhos
locais/garagens/habitagBes e restringir os trajectos de servico a obra;

« Definir um horéario de trabalho adequado para as actividades de construcgo, reducéo de
velocidade e a limitagdo de sinais sonoros na travessia de locais de habltagao e
recomendacdo da circulacdo com luzes de médios ligados;

+« Informar e sensibilizar a populagdo local (designadamente os agricultores afectados
pela obra) sobre as operagdes em curso e respectiva calendarizacdo e fomentar a
auscultagdo dos habitantes sobre a evolugdo das mesmas, de modo a permitir a
eventual correccdo de procedimentos;

e Coordenacdc com operadores de transportes puUblicos nas vias utilizadas por
autocarros;
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» Em consequéncia da movimentagdo local das terras e do trafego das maquinas e
viaturas pelos acessos ndo pavimentados, prevé-se o aumento da concentracdo de
poeiras, pelo que se devera humedecer as areas de terreno expostas, implantar
sistemas de lavagem de rodados de todos os veiculos e de toda a maquinaria de apoio
a obra;

+ Escoamentos alternativos/complementares, revestimento vegetal/desmatacdo limitada
e reintegragdo da paisagem;

e Proceder ao revestimento dos taludes, o mais rapido possivel, de modo a minimizar
potenciais efeitos erosivos decorrentes da sua falta de cobertura;

+ Evitar o derramamento de oleos, combustiveis e mais poluentes sobre o solo e/ou meio
aquatico, devendo existir um cuidado especial com as linhas de agua;

+ Remover, no final da fase de construcdo, as instalagBes, 0s eguipamentos, a
maquinaria de apoio a obra e todos os restantes materiais excedentes da obra;

» ApGs a conclusdo da obra devera proceder-se a recuperagdo paisagistica das zonas
ocupadas pelos estaleiros e vias de acesso provisorio, da inteira responsabilidade do
empreiteiro; .

e Apds a conclusdo dos trabalhos deverd proceder-se ao restabelecimento de areas
afectadas/danificadas pelos trabalhos de construglo, recuperando deste modo as
benfeitorias agricolas (redes de rega e drenagem, caminhos, tanques, pogos, etc.);

» IndemnizacBes/processos de compensacdo (terrenos agricolas afectados) e
ajustamentos de acessos e ocupagio de propriedades;

» Sempre que possivel, a mdo-de-obra necessaria devera ser recrutada dentro da
populacdo residente no concelho de Tomar e fomentado o recurso a fornecedores
locais;

e Quanto a utilizacdo de explosivos, na eventualidade do desmonte poder afectar
terceiros, deve proceder-se a uma cuidadosa limpeza de pedras soltas na area de
influéncia da zona de choque provocada. Complementarmente, a referida area deve ser
coberta com pneus vethos ou rede de capoeira que constituem meios eficazes de
proteccdo para prevenir a ocorréncia de “fly-rocks”.

6. PLANOS DE MONITORIZACAO

Além da Proposta de Plano e Programa de Acompanhamento Ambiental da Obra o Relatdrio
apresenta uma Proposta de Plano de Monitorizagdo com o objectivo de avaliar e conflrmar a
eficacia das medidas de correcgdo dos impactes negativos previstos.

6.1. Recursos Hidricos

Conforme referido no EIA e tendo em conta a predicao de impactes nas fases de construgdo e
exploracdo, revela-se importante a implementagdo de um programa de monitorizagdo da
qualidade das aguas superficiais e subterréneas, que permita precisar a magnitude dos
impactes previstos e verificar a necessidade de implementagdo de novas medidas de
minimizacdo, como sejam a instalacdo de bacias de decantagdo, a alteragio de Iocals de
descarga ou relocalizag8o de captagdes.

O Programa de Monitorizacdio da Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas, deve ser
reformulado de acordo com as questdes referidas no presente parecer.

Para a monitorizagio das aguas superficials, sugere-se que, ao nivel dos parémetros a
monitorizar, sejam incluidos os pardmetros Oleos e Gorduras e Ferro. Quanto aos locais de
amostragem propostos, como referido no Plano Geral de Monitorizagdo, deverao ser recolhidas
amostras a montante e a jusante dos locais de descarga do sistema de drenagem da via e os
locais a jusante deverdo ter algum afastamento do ponto de descarga para ter em conta a
diluicdo.
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Para as aguas subterrneas, quanto aos parametros a monitorizar, devera ser acrescentado o
Caudal e os parametros Oleos e Gorduras, Ferro, Crémio e Niguel. Quanto & escotha dos locais,
dever8o ser adicionados mais dols locais, um na primeira das Nascentes do Cano, a mais
préxima do tragado, e outro no pogo agricola situado junto ao km 4+650, Deverd ser tido em
conta o sentido do fluxo do escoamento, de forma a amostrar a montante e a jusante da
estrada.

A identificagdo do nivel fredtico deverd ser realizado no ambito deste programa de
monitorizagde, como referido no plano apresentado.

Nos primeiros 3 anos de exploracéo, a periodicidade de amostragem devera ser trimestral, para
aguas superficiais e subterraneas. Para os parametros quantitativos das aguas subterr@neas a
periodicidade devera ser mensal,

Devera ser convenientemente caracterizada a situagdo de referéncia, procedendo-se para tal a
realizacdc de uma campanha de amostragem previamente a qualquer intervencdo no terreno.
Neste ambito, devera ser realizado ¢ levantamento dos pogos que se encontram em actividade.

O programa de monitorizagdo deve ser revisto em funcdo dos resultados, podendo ser
necessario efectuar ajustes ao nivel dos parametros, periodicidades e locais de amostragem.

O desenvolvimento do programa de monitorizagdo da gualidade da agua, tem como objectivo
verificar a necessidade de execugdo de novas medidas de minimizagdo. Essas medidas
adicionais, tais como bacias de decantagéo, alteracao de locais de descarga e relocalizagao de
captagOes, deverdo ser decidida até 2 anos apds o inicio da fase de exploracdo, de acordo com
-0s resultados obtidos pelo Planc de Monitorizagao.

b

6.2. Ambiente Sonoro

Considera-se correcta a proposta apresentada para o Plano de Monitorizagdo do Ruido. Na
implementacdo do Plano devera ter-se em conta as recomendactes do Instituto do Ambiente,
em documento datado de Fevereiro de 2003, sob o titule “Directrizes para a Elaboragdo de
Planos de Monitorizagdo de Ruido de Infra Estruturas Rodovidrias e Ferroviarias”

(www.iambiente.pt). :

6.3 Sistemas Ecolégicos

Relativamente ao rato de cabrerea Microtus cabrerea, e face a sua potencial ocorréncia,
considera-se que, anteriormente ao inicio da obra, deverd ser efectuado trabalho de campo
{que ndo foi feito) direccionado para esta espécie, em habitats potenciais, ao longo do tracado
previsto, de forma a localizar eventuais coldnias desta espécie prioritaria e definir areas de
risco.

7. CONCLUSOES

QO IC9 — Alburitel/N6 de Carregueiros faz parte integrante do eixo rodovidrio longitudinal ICS,
importante ligacdo proposta no Plano Rodoviario Nacional 2000;

Considerando que, quando completo, ¢ ICS:

Constituira uma importante ligagdo do litoral ao interior, potenciando o
desenvolvimento das zonas interiores e a fluidez do trafego, assim como, beneficiara/methorara
a circulagdo na faixa de rodagem da actual estrada (EN 113), que se caracteriza por constituir
uma preocupacdo face aos significativos volumes de frafego, com aiguma percentagem de
pesados, e onde as velocidades de operacdo sdo em geral excessivas para as condicdes
geométricas presentes;
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Retirard o transito da actual EN113, que liga Tomar a Leiria, e gue a sua ndo realizacdio
poderd conduzir ao aumento do tréfego dentro desta, o que se traduzird num aumento da
pressac rodovidria existente, para além dos problemas de acessibilidade existentes
actuaimente, nomeadamente o nivel de ambiente sonoro e a seguranga na circulagio, e que
desta forma ndo seriam resolvidos;

Conclui-se que os beneficios socio econdmicos gerados, designadamente as melhorias da infra-
estrutura, a acessibilidade e os tempos de percurso, compensam os impactes negativos
gerados, desde que cumpridas as medidas de minimizagdo e programas de monitorizagdo
enunciados em capitulo proprio.

No entanto, no que se refere ao N6 de Vale de Ovos este:

- ndo foi sujeito ao procedimento de Participagdo Pdblica no anterior EIA, embora o
tenha sido em sede de Inquérito Plblico do PDM;

- ndo foram ponderadas quaisquer alternativas em termos de Iocallzagao ou de prOJecto
ou justificada a sua inexisténcia;

- sd@o expectaveis impactes de significancia e magnitude elevadas, afecta uma zona de
recarga de aquiferos, coincidindo, pois, com uma zona de elevada vulnerabilidade &
poluicdo hidrica, intercepta uma linha de agua afluente & Ribeira de Chdo de Macas,
envolvendo a sua regularizagdo numa extensdo significativa, e afecta igualmente a
respectiva baixa aluvionar, com ocupacdo agricola.

- S8o expectaveis impactes significativos em termos de ocupagdo de solos da RAN,
interferéncia com o edificado, nomeadamente habitagGes, ndo sendo clara a articulago
com a rede viaria local.

Face ao exposto e salientando-se o facto de que a localizagdo agora proposta para o nd
constitui uma alteraco ao projecto e pese ainda ao facto de ndo ter sido sujeita a consulta
publica, considera-se que devera ser apresentada a autorldade de AIA um estudo de impacte
ambiental sobre este né.

Dado o actual tracado exceder pontualmente o espago canal do PDM, devera a Camara
Municipal de Tomar promover uma alteracdo a este instrumento de gestdo territorial tendo em
vista a rectificacdo do tracado e assegurar uma conformidade plena.
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PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO RELATIVO AO PROJECTO DE EXECUCAO:
“IC9 — ALBURITEL/TOMAR (IC3)
SUBLANCO - ALBURITEL/NO DE CARREGUEIROS"
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Anexo:

Conclusdes do parecer da CA do EIA em EP



7. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O EIA do "Itinersrio Complementar n° 9 - Lango N6 de Vidigal/Tomar" - incide sobre
um Estudo Prévio que apresenta virios corredores alternativos e variantes em alguns trogos.
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Apesar da diversidade de tragados analisados, a CA considera que, para além dos
impactes directos resultantes da execugdo e exploragio do empreendimento, é fundamental ter
em conta os impactes indirectos que resultario da construgdo de uma rodovia que serd uma via
infraestruturante das dreas atravessadas.

De seguida apresentam-se as conclusbes resultantes do trabalho da CA, organizadas de
acordo com os Vérios trogos:

1. Vale de Santa Margarida - a solugio - base (solugiio B) prevé o atravessamento do
Vale de Santa Margarida a meia vertente, em perfil misto; este trogo tem a alternativa do
atravessamento em viaduto.

A solugdo-base apresenta as seguintes vantagens e inconvenientes:

- ndo obriga a grande movimentagio de terras;

- i€m um percurso paralelo & Ribeira das Chitas;

- poder4 destruir vestigios érqueolégicos nos terragos paleoliticos.

O atravessamento em viaduto apresenta as seguintes vantagens e inconvenientes:

- obrigard 2 realizagdo de escavagbes no encontro Sul para dimmmgao de inclinagdo
(que, provavelmente, obrigard a construgio de uma via de lentos ascendente);

- nao afectard as vérzeas agricolas excepto durante o tempo de construgio;

- terd impacte paisagistico devido ao atravessamento em viaduto,

2. Santa Catarina da Serra-soluggo base, com percurso sensivelmente rectilineo, tem
uma pequena variante para Norte, proposta pela Junta de Freguesia respectiva.

Vantagens e inconvenientes da solucdo-base:

- tragado rectilineo, com vantagens de projecto e de economia para a JAE;
- estd prevista no Plano Director Municipal de Leiria:
- afecta intimeros pogos e uma fonte piiblica

Vantagens e inconvenientes da variante proposta pela Junta de Freguesia:
- ndo corta perimetros urbanos;
- tem menos interferéncia nos aglomerados, Quinta da Sa;dinha, Ulmeiro, Siréis e
- Magueigia |
- evita 0 atravessamento do Vale da M.
- atravessa uma drea florestada, que apresenta maior capa01dade de absorgao visual do

que a drea agricola da solugiio B.

3. Corredores alternativos como foi atrs referido, nas proximidades de Ourém s#o
propostos trés corredores: a solugdo-base que passa mais a sul, o corredor B5 que passa entre
Ourém (cidade} e Ourém (centro histérico) e a altematzva Norte.
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O corredor B5 foi de imediato excluido por apresentar impactes negativos muito
significativos com minimizacdo quase impossivel ou ineficaz:

- teria um forte efeito de barreira, separando os dois nticleos da cidade de Ourém;

- atravessaria uma extensa drea de vérzea classificada como RAN e REN:

- afectaria a Ribeira de Seica;
) - atravessaria perimetros urbanos, pondo em risco a seguranca dos moradores (em
particular, de alunos de vidrios estabelecimentos de ensino) e redpzindo a sua qualidade de vida;
- contrariaria as regras do ordenamento (embora o Plano Director Municipal esteja em

fase muito primdria).

A solucdio-base, que passa mais a Sul, apresenta as seguintes vantagens e

inconvenientes: .
- € a preferida pela Cdmara Municipal de Ourém (embora o seu PDM ainda esteja em

fase de elaboragiio);
- afecta relevantemente o aquifero do Macico Calcdrio Estremenho (do qual fazem parte

as formagdes jurdssicas e cretdcicas referidas) que constitui uma importante reserva de 4gua
subterrinea; esta afectagfo directa é agravada por impactes indirectos induzidos pela melhoria
das acessibilidades (provével aumento de pressio industrial e/ou urbana descontroladas);

- aumenta o risco de contaminacio dos aquiferos gerado pela circulagfio de viaturas que
transportam substdncias perigosas, especialmente se se tratar de substincias liquidas;

- promove um desvio da ocupa¢io para Sul e Sudoeste de Ourém, aumentando a’

pressdo sobre o planalto de Fdtima, o qual constitui uma unidade geomorfolGgica de papel
primordial na recarga de importantes nascentes do Macigo Calcdrio Estremenho. '

- afecta formagdes cdrsicas (algares e grutas) que podem ter importancia para a fauna
(nomeadamente quirépteros) e que, por outro lado, podem conter vestigios de ocupacio
arqueolégica; ‘

- afecta uma maior 4rea de RAN:

- afecta uma maior extensdo de perfmetro de rega;

- poderd consolidar a expanséo urbano-industrial do eixo Atonguia/Casais Espertos

- serve grande parte da inddstria do concelho de Ourém que se concentra nesta 4rea,

podendo potenciar o seu desenvolvimento;
- € mais favordvel em termos de afectagfio de paisagem;

-~ a-maior acessibilidade pode provocar a reactivagio de pedreiras de calcdrio no carso, .

com 0s consequentes impactes.

Com respeito ao corredor alternativo Norte, apresentam-se as seguintes vantagens e

inconvenientes:

- atravessa uma drea de pequenos aglomerados que mantém fortes relagBes entre si;

- ocupa dreas agricolas e olivais;
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- afecta menos solos e menos dreas pertencentes a perimetros de rega;
- provoca muito menos impactes nos recursos hidricos, em particular subterrineos;
- as caracteristicas menos permedveis das formagdes geoldgicas tornam o risco de

circulag@o de viaturas menos relevante;

- mais recomenddvel relativamente ao patriménio arqueoldgico;

- sendo uma 4rea menos intervencionada, os sistemas ecoldgicos estio mais
conservados, embora nio estejam em causa valores primordiais.

- afecta menos dreas REN e RAN.

4. Area de Serrei de Seara/Vale de Ovos - local de encontro dos corredores alternativos a

nascente, onde se retoma um trogo Unico; apresenta os seguintes inconvenientes:

- aproxima—se de pedreiras desactivadas;
- produz um efeito de barreira entre Vale de Ovos e a estagio da CP de Fitima;
- afecta os limites da Serra de Seara, afloramento cérsico de elevada sensibilidade

hidrogeoldgica.
- afecta um monumento megalitico.

5. Area de Carregueiros - o tragado nesta drea apresenta os seguintes inconvenientes:

- produz um efeito de barreira entre Carregueiros € a respectiva Igreja de S. Miguel e
cemitério (efeitos sdcio-culturais);

- afecta as habita¢des de Carregueiros por aumento dos niveis sonoros;

- afecta solos com potencialidade arqueoldgica na Freguesia de Carregueiros

6. Envolvente de Tomar - a solu¢io-base aproxima-se de Tomar, cortando o Vale do
Acude, tendo a Cimara Municipal de Tomar proposto o desvio para Norte do tragado. A

solucdo-base apresenta os seguintes inconvenientes:

- aproxima-se da drea de expansiio urbana de Tomar;
- interfere com um espago natural (Acude de Pedra) que apresenta uma variada

vegetacdo ripicola e matos nas vertentes;
A proposta da Cdmara Municipal de Tomar apresenta as seguintes vantagens:

- nfo afecta os povoados calcoliticos j4 identificados a NE de Tomar (Fonte Quente e

Ponte de Peniche)
- tem reduzidos impactes visuais a partir da cidade, embora afecte uma drea de

continuum paisagfstico.
- ndo afecta a drea do Acude da Pedra para a qual a Cdmara Municipal de Tomar propds

um projecto de desenvolvimento turfstico e de perservagio do espago natural.
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Em fungfio da andlise desenvolvida, a Comissdo de Avaliagiio propde que seja emitido
um parecer favoravel quanto  seleccdo do seguinte tragado:

1. trogo inicial comum;

2. atravessamento do vale de Santa Margarida-ndo foram identificados
impactes negativos tdo significativos que inviabilizem qualquer um dos
tracados (solugz’io-bése e variante), pelo que a CA nio selecciona um deles
como preferencial.

3. proposta da Junta de Freguesia de Santa Catarina

_ 4. corredor Norte - para a selec¢io deste corredor, a CA ponderou nio
s6 os impactes negativos directos (que seriam alvo de medidas de
minimizagﬁo); mas também os impactes negativos indirectos, em particular o
aumento da pressdo urbana e industrial sobre a envolvente directa do tracado
(em especial junto aos nés). Como ji foi anteriormente apontado, o corredor
sul provocaria graves impactes negativos muito significativos sobre os
recursos hidrogeolégicos da regido carsica; embora se reconhec¢a que
favoreceria o desenvolvimento urbano e industrial dessa 4rea, o que
constituiria um impacte sécio-econémico positive, agravaria certamente a
qualidade dos recursos hidricos, em particular porque a Cimara Municipal de
Ourém apresenta a intencdo de ai instalar uma zona industrial com indistrias do
tipo A e/ou B (embora o respectivo PDM ainda esteja em fase embriondria) e,
portanto, nio haja ainda qualquer decisdo sobre a sua localizacfo).

5. drea de Serra de Seara/Vale de Ovos o tracado deverd ser ripado para
Norte 7

6. area de Carregueiros - o tracado devera ser ripado para Norte.

7. proposta da Cimara Municipal de Tomar - o tracado devera ser ripado
para Norte junto 2 Quinta da Granja

8. troco final comum.

Para a elaboragdo do Projecto de Execugdo e do respectivo Estudo de Impacte
Ambiental, a Comiss3o de Avalia¢@o apresenta as seguintes recomendacdes:

- No projecto de execugéio deverdo ser efectuadas as ripagens atrds apontadas

- Dever@io ser cumpridas todas as medidas propostas no EIA

- Na fase de construclo deverdo evitar-se, sempre que possivel as vias de maior
circulagdo que interferem com este lango (nomeadamente a EN 113 e a EN 349), recorrendo a

vias com menos volume de trdfego.-
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- E importante que se considere a construgfo de barreiras acisticas nos locais onde se
verifica a intetferéncia com aglomerados urbanos

- Compatibilizag@o do IC9 com outros projectos, sendo de destacar o IP1, o IC1,0 IC2,
0 IC3 e a Linha de Caminho-de-Ferro do Norte; necessariamente o projecto de desenvolvimento
da linha de alta velocidade para ligagio Lisboa-Porto também deverd ser tido em conta,

- Qualquer que seja a alternativa escolhida terd que ser encarada sempre a hipétese de
poder vir a ser necessdrios ajustamentos ao projecto, por forma a salvaguardar eventuais
vestigios arqueoldgicos. Entende-se por ajustamentos o desvio do tragado inicial quando este
colida com importantes valores patrimoniais que interesse preservar.

- As prospecgdes arqueoldgicas a realizar no tragado definitivo deverio comegar o mais
rapidamente possivel por forma a ndo condicionar as mesmas face s pressdes de construgdo do
empreendimento. Ou seja, os arquedlogos ndo deverdo ser chamados in extremis mas sim
numa fase anterior ao inicio das obras. ,

- Deverd ser contemplada a hipétese de poder vir a ser necessérios trabalhos de
escavagdo arqueoldgica no decurso da obra, sempre que tal se justifique.

- Mediante a escolha do corredor definitivo, serdo posteriormente avangadas propostas
de trabalho de campo nas zonas a partida mais sensiveis do ponto de vista patﬂmonial que sdo
as seguintes: Terragos paleoliticos da regifio de Leiria (ribeira das Chitas e afluentes), drea a
norte de Soutocico/Arrabal/Viarzea (vestigios romanos), Vale Longo, Serra de Seara, 4rea de
Alburitel, Vale de Ovos, Carregueiros e todas as dreas cérsicas.

- Deverd ser efectuada uma caracterizagiio mais concreta da qualidade do ar da zona de
insergdo do projecto dada a existéncia, nfo s6 de actividades industriais com alguma expressio
em termos de emissGes de poluentes atmosféricos, como também de rodovias:de trifego
expressivo. '

- Deveriio ser convenientemente estudados os impactes na qualidade do ar e as
respectivas medidas de minimizago, identificando as 4reas mais sensiveis. A serem instaladas
centrais de betdo e asfalto betuminoso, deverd ter-se em atengfio a sua localizagio, como
também deverd ser exigido um controlo eficaz das respectivas emissdes de poluentes.

- Deve ser considerado o critério de incomodidade relacionado com os niveis de ruido
estabelecido no art. 20° do Regulamento Geral sobre o rufdo (DL 251/87 e DL 292/89).

- Os nés, estaleiros, dreas de depdsitos e futuras dreas de servigo deverdo ser
localizados fora de dreas classificadas como RAN e REN e de dreas sensfveis do ponto de vista
ecoldgico e paisagistico. _

- Afastamento do tracado das zonas ecolégicamente sensiveis ou implementagio de
solucfio que minimize os impactes nelas induzidas, como por exemplo e mais especificamente:

* desvio do tragado da via na zona da encosta Sul do Vale Longo
* deverd ser equacionada a travessia em viaduto da Ribeira de Seica
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* construgdo de passagens para a fauna ou adaptagiio das passagens hidriulicas e
agricolas | '

* evitar ou limitar a0 minimo necessdrio a desmatacéo
* revegetagio das dreas afectadas
* elaboragdo de um projecto de integragfio paisagistica na fase de projectos de
execucio -
* afastamento do tragado final da via para as zonas do corredor menos sensiveis

quanto a paisagem

* redugfio do corte vegetal ao minimo essencial

* 0 tragado definitivo deverd ser ajustado em consonéncia com a prevista
expansdo urbana de Tomar para Norte, com a drea industrial existente associada
aquele aglomerado populacional e com os aglomerados de reduzidas dimensdes:

Pesqueira e Alagoa
* salvaguarda do monumento megalitico a SE de Alburitel, na zona de Vale de

Ovos. , i

Propde-se que seja dado conhecimento deste parecer & Cmara Municipal de Ourém, por
forma a que o seu contevido seja tido em conta na elaboragfio no respectivo PDM.
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